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1. Opis uktadu zasilania LPG/CNG AGIS D12/D24 DIESEL

Uktad zasilania AGIS D12/D24 DIESEL jest urzgdzeniem przeznaczonym do sterowania zasilaniem gazu
w silnikach diesla. Uktad ten bazuje na typowych elementach jak zbiorniki wraz z osprzetem,
przewodach gazowych, wtryskiwaczach LPG/CNG oraz reduktorach. Uktad przygotowuje paliwo do
podania do kolektora dolotowego przez jego ogrzanie w reduktorze i stabilizacje cisnienia w
zaleznosci od regulacji reduktora. LPG/CNG pod ci$nieniem w fazie lotnej podawane jest do
wtryskiwaczy gazowych zamontowanych do silnika pojazdu, ktore wtryskujg paliwo do wnetrza
kolektora za posrednictwem przewoddw gazowych. Wtryskiwacze sg otwierane sygnatem
elektrycznym generowanym przez sterownik uktadu LPG/CNG

1.1. Kwalifikacja pojazdu do montazu instalacji LPG lub CNG

Dokona¢ kontroli technicznej silnika pojazdu. Jezeli silnik jest zuzyty lub wykazuje
uszkodzenia nalezy przed montazem doprowadzi¢ go do petnej sprawnosci przy zasilaniu
olejem napedowym.

2 Wyposazenie warsztatu montujacego instalacje AGIS D12/D24 DIESEL

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury kazdy warsztat montujgcy instalacje
gazowe powinien by¢ wyposazony w:

- wielosktadnikowy analizator spalin z dymomierzem
- elektroniczny detektor szczelnosci instalacii;

Wyzej wymienione przyrzady powinny znajdowac sie na wyposazeniu warsztatu
(potwierdzeniem nabycia powinien by¢ dowdd zakupu — faktura). Przyrzady powinny
odpowiadac¢ takim wymaganiom technicznym jak dla stacji diagnostycznych tj.: aktualna
legalizacja dla analizatora spalin i deklaracja zgodnosci detektora szczelnosci

W przypadku montazu instalacji gazowych DIESEL warsztat montujgcy powinien by¢ wyposazony w
dymomierz z aktualng legalizacjg. Z uwagi na wymaog oceny stanu zadymienia wymagane jest
sprawdzenie badania stanu zadymienia pojazdu wykonywane dymomierzem.

Ponizej przedstawiony jest przyktadowy spis niezbednych narzedzi potrzebnych do
montazu instalacji DIESEL:

* wiertarka

» wkretarka , Srubokret ptaski i krzyzakowy

* przyrzad do krepowania konektorow

* lutownica

* kombinerki

» szczypce do ciecia przewodow elektrycznych

* szczypce do odizolowywania przewoddw elektrycznych

» 2x szczypce plastikowe do zaciskania przewodow od ptynu chtodzgcego
 szczypce do ciecia przewodow od ptynu chtodzgcego

* N6z montazowy

« otwornice: @51, @ 21

 zestaw wiertet: wiertto @2,2 mm, @2,5mm, @5mm, @6,5mm, d8mm, J 14mm
« szlifierka kgtowa

« zestaw kluczy ptasko oczkowych: 8mm,10mm,13mm,14mm,17mm, 19mm
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« zestaw kluczy nasadowych: 4mm,10mm,12mm,13mm,19mm

Dodatkowo — pozostate:
* tasma izolacyjna

. cyna

» wkrety samowiertne

* blaszka montazowa do przewodow gazowych
* opaski plastikowe oraz opaski slimakowe

* klej do potgczeh gwintowych

* preparat antykorozyjny

Wykaz norm
Przepisy dotyczgce montazu:
1. Regulamin 115 EKG ONZ,
2. Regulamin 67 EKG ONZ,
3. Inne regulacje krajowe.

3. SCHEMATY PRZYLACZENIOWE

3.1. Schematy podtaczenia dla sterownika AGIS D12 DIESEL
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AGIS DIESEL D12 - connection diagram
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3.2 Schematy podtaczenia dla sterownika AGIS D24 DIESEL

VanFeatcn or S0T6-08-10

AGIS DIESEL D24 DIGITAL - connection diagram

= R~

DIAGNOSTIC PORT
2

o -

+24V IGNITION KEY

CONSOLE

\\\\\\\\\

RPM SENSOR

THERMOCOUPLE 1

CAM SHAFT SENSOR
[RSHE——

saucen '
TN e

GASLEVEL
SENSOR

amer Ut

TPS DIGITAL ASCENDING P
{shisided cable )

WeaTE OuT
DI
TPS DIGITAL DESCEMONGN
I

EMULATOR 1
MAP SENSOR

wwwww “autrut
EMULATOR 2
SENSOR
COMMON RAIL

HITE 3
EMULATOR 3
TPS 1

EMI 4
TPS 2

or
AIR FLOW
SENSORR

VACCUM

Y ﬁ meua—@_ / b
J q =
T — i [
EHEEH
\ ; e inin okl - -
SOLENOIDS 7 e '
e 0 i
S = =
H e
’;‘ = TO INLET

4. Zasady montazu elementow w pojezdzie

Pojazd przed zamontowaniem instalacji gazowej powinien zosta¢ zakwalifikowany do
montazu. Pojazdy z usterkami silnika nalezy doprowadzi¢ do stanu petnej sprawnosci.
Szczegdlnie starannie nalezy skontrolowac stan uktadu paliwowego. Zaniechanie tych
czynnosci moze doprowadzi¢ do ztej pracy silnika zasilanego paliwem LPG/CNG z przyczyn
niezaleznych od instalacji i sposobu montazu.

4.1. Zawory tankowania

Zawor tankowania powinien by¢ zamontowany do statego elementu nadwozia lub podwozia. W
przypadku pojazdéw osobowych zawory tankowania montowane sg w poszyciu zderzaka lub we
wnece wlewu paliwa. W pojazdach ciezarowych zaleca sie montaz dwéch zaworéw tankowania po
obu stronach pojazdu w celu utatwienia tankowania.
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4.2. Zbiorniki paliwa gazowego.

Stosowane sg stalowe zbiorniki. Decydujgc sie na

montaz danego zbiornika nalezy, w szczegdlnosci, upewnic¢ sie czy sposéb zamocowania
zapewni spetnienie wymagan wytrzymatosciowych. Dotyczy to zwlaszcza pojazdow, w
ktorych zbiornik montowany jest na podtozu z tworzywa sztucznego.

W przypadku montazu zbiornika pod podwoziem pojazdu, nalezy go zabezpieczy¢
poprzez zamontowanie ostony.

W przypadku sprawdzania elektrozaworéw gazowych zewnetrznym Zzrédtem napiecia nalezy
bezwzglednie wyjg¢ sterownik gazowy ze ztacza, poniewaz grozi to uszkodzeniem urzgdzenia.

4.2.1. Rodzaje zbiornikéw
- zbiorniki walcowe LPG

Zbiorniki walcowe montowane sg za posrednictwem ramy montazowej oraz potgczen
srubowych. Wytrzymatos$¢ potgczenia zapewnia montaz ram montazowych wraz z opaskami,
ktorych wytrzymatos¢ jest potwierdzona badaniami producenta zbiornika. Zbiornik nalezy
montowac prostopadle do osi wzdtuznej pojazdu. Nalezy zachowac¢ 10-cm odstep od
siedzen. Jezeli zbiornik jest montowany w przestrzeni bagazowej, oddzielonej od siedzeh
przegrodg i nie ma niebezpieczenstwa by zbiornik wszedt w kontakt z siedzeniem to w takim
przypadku nie jest wymagany montaz z 10-cm odstepem.

- zbiorniki toroidalne (tylko do LPG):

Zbiorniki toroidalne nalezy mocowaé do metalowych elementéw pojazdu za pomocg elementéw
dostarczonych wraz ze zbiornikiem. W nadwoziu nalezy wycigé otwory dla przeprowadzenia
przewodow gazowych, przewietrzania obudowy gazoszczelnej (wnetrza torusa) oraz srub
mocujacych. Pod zbiornikiem nalezy umiesci¢ podktadke z tworzywa sztucznego. Po zamontowaniu
zbiornika mocowane sg przewody gazowe oraz wigzka elektryczna. Wszystkie zamontowane $ruby
lub wkrety powinny zostaé zabezpieczone substancja antykorozyjna.

4.3. Montaz reduktora

Reduktor montowany jest na wsporniku lub bezposrednio do elementu zwigzanego z nadwoziem
pojazdu. Nalezy go montowac w poblizu silnika w celu ograniczenia dtugosci rur gazowych pomiedzy
reduktorem a wtryskiwaczami, w miejscu nie narazonym na nagrzewanie. Reduktor nalezy podtgczyé
do uktadu chtodzenia za pomocg metalowych tréjnikéw montowanych w obwdéd nagrzewnicy
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pojazdu. Dobdr wydajnosci reduktora do pojazdu diesla nie jest tak restrykcyjny jak w pojazdach
benzynowych. Dla silnikéw diesla mozna przyjmowac wydajnos¢ reduktora okreslong przez
producenta jako dwukrotnie wiekszg

4.4. Montaz czujnika cisnienia i temperatury MAP ABS 4BAR/10K

Czujnik cis$nienia ABS 4 BAR/10K nalezy zamontowacé na przewodzie gazowym pomiedzy filtrem fazy
lotnej, a wtryskiwaczami gazowymi

4.5. Montaz czujnika temperatury spalin

Czujnik temperatury spalin dostarczany jest wraz z tulejg, przeznaczong do wkrecenia go do
kolektora wydechowego, w miejscu wspélnym dla wszystkich cylindrow, mozliwie blisko
gtowicy silnika. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na zapewnienie szczelnosci potgczenia .
Czujnik powinien by¢ wsuniety do % srednicy kolektora wydechowego oraz zablokowany w
tulei poprzez potgczenie gwintowane. Prawidtowe miejsca umiejscowienia czujnika
temperatury spalin w uktadzie wydechowym przedstawia

Wyprowadzenia czujnika nalezy przylutowa¢ do odpowiednich przewoddw dostarczonej
wigzki elektrycznej, oraz doktadnie zaizolowac¢. Nalezy zwrdoci¢ uwage, aby przewod czujnika
nie miat mozliwosci kontaktu z gorgcymi elementami kolektora wydechowego, a miejsce
tgczenia wigzki sterownika z przewodem czujnika spalin byto jak najblizej sterownika.
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Z ' ! Nie wolno cig¢ przewodu czujnika temperatury spalin.
e

4.6. Montaz dysz wtryskowych i podcisnienia kolektora

Dysze gazowe w przypadku niesekwencyjnego podawania gazu, montujemy we wspdlnym
dolocie przed kolektorem za turbing. Dysza podcisnienia rowniez powinna by¢ zamontowana
w tym samym miejscu co dysze wtryskowe wiryskiwaczy gazowych. Dlugo$¢ przewodéw
doprowadzajgcych gaz z wtryskiwaczy do tych dysz powinna by¢é réwna. Dysze nalezy
zabezpieczy¢ przed wykreceniem. Na dyszach nalezy zamontowaé przewody wiryskowe i
zabezpieczy¢ je opaskg metalows.

Na dyszach nalezy zamontowac¢ przewody wtryskowe i zabezpieczy¢ je opaskg metalowq.
Wiryskiwacze nalezy zamontowaé na wspornikach a nastepnie zamontowaé przewdd
gazowy zasilajgcy wtryskiwacze i przewdd pomiaru podcisnienia. Wigzke elektrycznag
podtgczyé do wiryskiwaczy zachowujgc kolejno$¢ wedtug schematu. Srednica dysz
wtryskowych wynosi 2 mm. Nalezy jg powiekszy¢ tylko w przypadku gdy ustawione czasy
wtrysku gazowego na mapie przekraczajg 20ms lub wtryskiwacze zostaty zamontowane
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zbiorczo w mniejszej ilosci niz ilos¢ cylindrow.
4.7.. Montaz przetacznika

Przetacznik nalezy zamontowac w miejscu widocznym przez kierujgcego pojazdem. Ponadto
umiejscowienie musi umozliwié dostep, nie utrudniajgcy kierowania pojazdem.

4.7.1. Obstuga przetacznika i sygnaly dzwiekowe (instrukcja uzytkownika)

Linijka LED pionowa — 5 diéd w formie paska pokazujgce aktualny poziom gazu w
zbiorniku. 5 dioéd zielonych oznaczajg peten zbiornik, ostatnia dioda na dole —
czerowna 0znacza poziom rezerwy gazu

* Przycisk (z logo ACON) - stuzy do zmiany paliwa

* Sygnalizacja symbol B - pali sie na czerwono — stan pracy Diesel

* Sygnalizacja symbol G — wolne miganie — stan pracy automat oczekiwanie na
przetgczenie

* Sygnalizacja symbol G — pali sie na zielono — stan pracy - gaz

* Sygnalizacja symbol G — szybkie miganie oraz sygnalizacja dzwiekowa — stan pracy

pusty zbiornik , praca na diesel

4.7.2 Montaz filtra fazy lotnej

Filtr fazy lotnej powinien by¢ zamontowany miedzy reduktorem a czujnikiem cisnienia gazu
przed listwg wtryskiwaczy gazowych. Mocowanie odbywa sie przy pomocy uchwytéw
mocujgcych. Mocowanie filtra powinno by¢ oddalone od miejsc narazonych na dziatanie
wysokiej temperatury w szczegolnosci kolektora wydechowego i turbiny .
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Z ' ! Umiejscowienie elementu w miare mozliwosci, nie powinno utrudniac pra
-

serwisowych przy obstudze silnika

4.7.3 Montaz listwy wtryskiwaczy

Listwa wtryskiwaczy powinna by¢ zamontowana za pomoca specjalnych uchwytéw blisko
kolektora dolotowego mozliwie z dala od zrédta wysokiej temperatury, powinna byé
zamontowana stabilnie i nie utrudnia¢ prac serwisowych przy silniku. Mocowanie odbywa
sie przy pomocy uchwytéw mocujgcych.

Z ' ! Umiejscowienie elementu w miare mozliwosci, nie powinno utrudniac pra
-

serwisowych przy obstudze silnika

4.7.4 Montaz sterownika AGIS D12/D24
Sterownik powinien by¢ zamontowany w miejscu nie narazonym na kontakt z elementami

wirujgcymi, zamontowany do nadwozia silnika w miejscu suchym pozwalajgcym na
mozliwos¢ dostepu po otwarciu pokrywy silnika oraz podtgczenie interfejsu diagnostycznego

'

! ' 5 Umiejscowienie elementu w miare mozliwosci, nie powinno utrudniac pra
e

serwisowych przy obstudze silnika
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5. PODLACZENIE EMULATOROW | CZUJNIKOW DO EMULACJI
5.1 Podiaczenie czujnika cisnienia listwy paliwowej

Instalacja gazowa przeznaczona do silnikow zasilanych olejem napedowym wymaga podtgczenia
czujnika cisnienia listwy paliwowej. Nalezy sie do niego podlutowac wedtug schematu. Dotyczy to
wytacznie silnikow z uktadem zasilania w paliwo typu CommonRail. W przypadku wystgpienia dwdch
czujnikdow wysokiego cisnienia, nalezy je podtgczy¢ zgodnie ze schematem, zachowujgc odpowiednig
kolejno$é podtaczenia czujnikdw. Nieprawidtowa kolejno$é podtaczenia czujnikdw bedzie skutkowad
nieprawidtowym dziataniem ukfadu

5.2 Podiaczenie czujnika cisnienia dotadowania turbiny

System ma mozliwo$¢ emulacji czujnika ci$nienia dotadowania turbiny, w ty celu nalezy
znalezé przewdd sygnatowy przy czujniku cisnienia dotadowania i podtgczy¢ go zgodnie z
dostarczonym schematem.

5.3 Podiaczenie czujnika pedatu przyspieszenia

System ma mozliwo$¢ emulacji czujnika pedatu przyspieszenia, w ty celu nalezy znalez¢
przewdd sygnatowy przy pedale przyspieszenia i podtgczy¢ go zgodnie z dostarczonym
schematem.

Zwrdéci¢ uwage na typ sygnatow : analogowy / cyfrowy i uzy¢ odpowiedniej pary przewodow
do emulacji czujnika , korzystajgc z dostarczonego schematu wigzki przytaczeniowej.

6. OZNAKOWANIE POJAZDOW

Pojazdy kategorii N2 i N3 oraz M2 (przeznaczone do przewozu os6b, majgce wiecej niz
osiem miejsc nie wliczajgc siedzenia kierowcy, o maksymalnej masie nie przekraczajgcej 5
ton) i M3 (przeznaczone do przewozu oséb, majgce wiecej niz osiem miejsc nie wliczajgc
siedzenia kierowcy, o maksymalnej masie przekraczajgcej 5 ton) nalezy oznaczy¢ poprzez
naklejenie na karoserie znaku identyfikacyjnego z napisem LPG lub CNG. Znak ten musi by¢
naklejony z przodu i z tytu pojazdu oraz po zewnetrznej stronie drzwi po lewej stronie
pojazdu w przypadku pojazddw z uktadem kierowniczym prawostronnym oraz po prawej
stronie pojazdu w przypadku pojazdow z uktadem kierowniczym lewostronnym.
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6.1. Wytyczne odnosnie znaku identyfikacyjnego

Znak identyfikacyjny sktada sie z naklejki, ktéra powinna by¢ odporna na wptywy
atmosferyczne.

Barwy i wymiary naklejki powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi:

Barwy:

* Tto: zielone

* Obrzeze: biate lub biate odblaskowe

* Napis: biaty lub biaty odblaskowy

Wymiary:

» Szerokos¢ obrzeza: 4 + 6 mm

* Wysokos$¢ czcionki: 2 25 mm

* Grubos$¢ czcionki: 24 mm

» Szerokos¢ naklejki: 110 + 150 mm
» Wysokos¢ naklejki: 80 + 110 mm

6.2 Kwalifikacja pojazdu do montazu instalacji LPG lub CNG

Dokonac kontroli technicznej silnika pojazdu. Jezeli silnik jest zuzyty lub wykazuje
uszkodzenia nalezy przed montazem doprowadzi¢ go do petnej sprawnosci przy zasilaniu
olejem napedowym.

6.3 Pierwsze uruchamianie systemu wtrysku gazu

« Zatankowac zbiornik, skontrolowaé szczelnosé¢ elementéw

» Sprawdzi¢ potagczenia sterownika instalacji LPG/CNG
* Przeprowadzi¢ autokalibracje oraz ustawienie w czasie jazdy

6.4. Kontrola jakosci montazu
 weryfikacja kompletnosci instalaciji

* kontrola szczelno$ci instalacji
* kontrola dziatania instalacji gazowe;j
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7. OBSLUGA OPROGRAMOWANIA | KALIBRACJA SYSTEMU
7.1. POLACZENIE Z PC

Aby podtaczy¢ kontroler do programu diagnostyki AGIS D12/24, potrzebny jest kabel USB. Kazdy z
naszych produktéw jest kompatybilny z typowym interfejsem USB, jak rdwniez z interfejsem produkcji
ACO typ USBO1.

Dla prawidtowego dziatania interfejsu nalezy zainstalowac oprogramowanie sterownika interfejsu
/driver/ przeznaczone dla tego typu interfejsu. Sterowniki znajdujg sie na naszej stronie internetowej
www.acon.com.pl, Po zainstalowaniu drivera oraz uruchomieniu aplikacji sterownika AGIS D12/24
port COM zostanie wybrany automatycznie i tak bedzie przy kazdym nastepnym potaczeniu, dlatego
tez nie nalezy go wybiera¢ recznie. Jesli potgczenie nie zostanie nawigzane , sprawdz czy dany typ
interfejsu jest widoczny przez PC, / Menedzer urzadzeri / PC. W skrajnych przypadkach, interfejs BT /
Bluetooth / zainstalowany na COM Port przed interfejsem kablowym uniemozliwia komunikacje z
aplikacjg, w tym przypadku, na czas programowania, wytgcz BT PORT COM interfejs.

Po zainstalowaniu interfejsu mozemy rozpoczgé prace z aplikacja.

Zapton pojazdu musi by¢ wtgczony. Po uruchomieniu, program automatycznie skanuje wszystkie
aktywne porty COM i znajduje interfejs.

Program rozpoczyna sie zawsze od ustawien podstawowych.

Settings Language Info

RPM Map sensor MAF Vacuum (reducer) Pressure (reducer) Reducer temperature Gas temperature Vottage
449V 0.8 bal 1.8 ba 60 °C 50 °C 142
1363 RPM 500y ll r i 1|
RPM from camshaft Gas consumotion L1
- 0 RPM Gas injection time 0.00 L Exhaust temper... 400 °C R
& Czas N o Gas flowl /K1 ERROR
5 0.00 ms 5SS 0.0L AUTO | omsa |
-:.‘ Mapa MAF ‘ TPS1 Map ‘ TPS2 Map ‘ Device protection ECU info
Fuel type Pressure Injectors
H d o - Type: Standard MPXHZ6400A v Mounted injectors 6
leavy duty machines <
RPMVY ty Working pressure (120 = Injection strategy Non sequential (STD) 5
RPM signal threshold 2.00 | Minimal pressure 10.60 | -
Divider 1t = Temperature
RPM for switching 1200 | - Reducer 10 kOhm
RPM range e R kOhm -
o Temperature for switching (35 | Type: APIS SOLO 1.6 Ohm s
TPS type Analog ” Criise control LPG injectors current limit 25 =
TPS cut-off value 0.00 | Cruise control enable | | Full current impulse 2.0
Double signal TPS o TPS threshold [0.00 | LPG level sensor
TPS calibration TPS2 Corelation Map sensor threshold 1.00 Type: 10 - 90 Ohm (1090) - [
RPM threshold 1000
Emulators i ‘ **J Device protection
Emulator Map Sensor Enable g Detection time 1
Emulator MAF Enable v Maps
Emulator TPS1 Enable v Maps averaging v RaxRutl 5000,
Emulator TPS2 Enable - Map scale percentage [ Minimal supply voltage 10.0
Gas map active with emulation off [ Minimal gas temperature u I

£ Wyszukaj - E 2 O X B B Rekord w poblizu
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Mozliwe jest rowniez, uruchomienie aplikacji bez potgczenia lub wersji DEMO, w tym przypadku,
wybraé jedng z opcji.

Aplikacja nie moze nawigzat potaczenia ze sterownikiem na zadnym z portow COM
komputera.

Uruchom bez po tgczenia ] l Uruchom w trybie demo

7.2. OPIS FUNKCJI

Aplikacja zostata tak zaprojektowana aby wszystkie potrzebne funkcje ustawien podstawowych
znajdowaty sie w jednym oknie bez koniecznosci przetaczania sie miedzy zaktadkami.
Aplikacja jest podzielona na kilka paneli.

7.2.1 PANEL INFORMACYJNY

Panel informacyjny na gorze aplikacji jest staty i niezalezny od panelu ustawien na dole aplikacji.

Agis Diesel D24 v 1.50 firmware:v1.51 CONNECTED DEMO

Settings

RPM Map senser vacuum (reducery Pressure (raducar) Reducer temparature Gas temperzture vokag2

[
1363 RPM 299V 449V I. 0.8 bar 1.8 bar 60 °C 50 °C 14.2 "II

ROM from camshaf: Gas consumetior 1"

0 RPM s injartion fime. 0.00L Exhaust temper... 400 °C RIEES

casson Gas oulL ERROR

. [
o

Na panelu informacyjnym mozemy znalez¢ takie parametry, jak:
* Predkos¢ obrotowa silnika RPM

* Predkos¢ obrotowa watka rozrzadu

* Wartos¢ czujnika cisnienia dotadowania

* Zuzycie chwilowe i catkowite gazu

* Cisnienia gazu

* Wartos¢ czujnika cisnienia paliwa / COMMON RAIL /

* Podcisnienia w kolektorze dolotowym

* Cisnienie robocze reduktora

* Temperatura reduktora i temperatura gazu

* Napiecie zasilania

* Catkowity czas wtrysku gazu / czas wtrysku gazu- jako suma wszystkich czterech mapy jesli
wypetnione /

* Wskazanie temperatury spalin

* Przetgcznik trybu pracy / G, B/
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7.2.2 USTAWIENIA PANELA

Panel ustawien jest podzielony na zaktadki. Liczba zaktadek zostata ograniczona do minimum, aby
uniknga¢ przewijania kart, aby je edytowad.

7.2.3 USTAWIENIA PODSTAWOWE

* sygnat RPM - wybierz Zrdédto sygnatu, w zaleznosci od rodzaju systemu, mamy do wyboru kilka
wariantéw sygnatu RPM, wszystkie one wymagajg potaczenia kablowego: czujnik obrotu watu, watka
rozrzadu, ztgcze W generatora przed diodg, obrotomierz.

W przypadku btednych odczytow przy wyborze rodzaju zrodta wykorzystanego do okreslenia
predkosci obrotowej dla poprawnych odczytdw RPM mozna skorzystaé z dzielnika sygnatu, aby
uzyskac wtasciwg wartos¢ odczytow RPM.

* Typ sygnatu - sygnat, prog czutosci napiecia, powyzej ktérego bedzie mozliwy odczyt zmiennego
sygnatu. Wartos¢ do wyboru w zaleznosci od miejsca, w ktérym pobrano predkosé sygnatu.

* Dzielnik - funkcja, ktora pozwala okresli¢ prawidtowy odczyt RPM przy wyborze sygnatu predkosci z
czujnika obrotéw watu, watka rozrzadu, lub innego Zrédta.

* Obroty automatycznego przetaczenia - obroty przy ktérych ma nastgpic przetaczenie na zasilanie
diesel/lpg

* Zakres obrotow dla zasilania diesel/lpg - zazwyczaj 500 obrotow nizej niz maksymalne obroty na
diesel - ustawiane dla wszystkich map i emulatorow

* Wybdr rodzaju sygnatu TPS analogowy / cyfrowy - wymaga innego podtaczenia kablowego patrz
schemat podtgczenia

* TPS CUT- OFF - wartosc¢ sygnatu pedatu gazu ponizej ktérego wracamy na zasilanie diesel

* TPS podwdjny - w zaleznosci od typu pedatu gazu - moze by¢ pojedynczy lub podwdjny - patrz
schemat podtaczenia

* Kalibracja/synchronizacja TPS - przy podwdjnym pedale gazu zaleca sie wykona¢ automatyczna
kalibracje/synchronizacje sygnatéw TPS.

Kalibracje przeprowadza sie na wytgczonym silniku , zapton wtgczony - postepowanie wg.
wyswietlanych komunikatéw

* Wybdr rodzaju emulatora: w zaleznosci od ilosci dostepnych czujnikdw, po uprzednim rozcieciu
sygnatow czujnikéw zgodnie ze schematem , wigczyé wybrane emulatory.

Wtgczenie danego emulatora powoduje wyswietlenie danych map emulacji w aplikacji.

* Ci$nienie robocze - zalecane cisnienie robocze reduktora 1,2-1,5 bar w zaleznosci od uzytych
wtryskiwaczy LPG

* Ci$nienie minimalne - zaleca sie 60% cisnienia roboczego

* Czujniki temperatury gazu oraz reduktora, w zestawie dotgczane sa czujniki temperatur ze ztgczem
hermetycznym o wartosci 10kOhm

Obstuga tempomatu CruiseControl

* System pozwala na obstuge tempomatu - w czasie jazdy z wtgczonym tempomatem, wartosé TPS
jest zerowa , jedynym czujnikiem aktywnym jest czujnik dotadowania turbiny, tak wiec przy zatozonej
wartosci TPS system automatycznie wykryje jazde na tempomacie i uzyje map wykonanych tylko dla
tempomatu wytgczajgc pozostate mapy.
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Po wytgczeniu funkcji tempomat w aucie , system zacznie korzystac¢ ze wszystkich dostepnych map
emulacji.

* Wyswietlanie map emulacji- mapy mozna wyswietla¢ w dwdch wariantach : jako wartosci
rzeczywiste napiec na czujnikach oraz procentowo.

7.2.4. WTRYSKIWACZE

Bardzo wazne jest aby ilos¢ wtryskiwaczy fizycznie zamontowanych w aucie odpowiadata ilosci
wtryskiwaczy w aplikacji.

System moze dziataé na dwa sposoby w zaleznosci od wybranego sposobu podtgczen oraz
umieszczenia aplikatoréw w kolektorze dolotowym.

W przypadku umieszczenia aplikatoréw w kolektorze dolotowym za turbing we wspdlnym miejscu /
niesekwencja STD / taktowanie podawaniem gazu odbywa sie kolejno od 1 do 6.

W przypadku sekwencyjnego wtrysku gazu , aplikatory umieszczane sg blisko zaworu dolotowego i w
tym przypadku nalezy skorzystaé z sygnatu watka rozrzadu lub wtryskiwacza diesel - patrz schemat
podtaczenia , oraz wybrac¢ odpowiednig kolejnosc wtryskdw na poszczegdlne cylindry.

Aby gaz w ogdle byt dawkowany wazne jest by predkosc obrotowa watu i watka rozrzadu miaty te
same wartosci / patrz odczyty /. Jesli wartosci RPM oraz watka rozrzadu nie bedg sie zgrywac gaz do
cylindréw nie bedzie podawany.

Do prawidtowego ustalenia wartosci tych sygnatéw stuzg wartosci progdw sygnatu.

* Typ wtryskiwacza - aktywne okno mozliwos$¢ wyboru dowolnego typu wtryskiwacza w polu listy. Po
wybraniu typu wtryskiwacza, automatycznie wpisywana jest charakterystyka obstugi danego
wtryskiwacza.

* CZUJNIK CISNIENIA - SENSOR TYPE - typ czujnika wybranego domysInie w aplikacji, czujniki obecnie
wykorzystywane w systemie to czujnik absolutny MPXHZ6400A, istnieje opcja zastosowania innych
czujnikéw, w tym réznicowy PS4250DP. Przed kalibracja systemu konieczne jest sprawdzenie typu
dostarczonego typu czujnika, w celu uzyskania prawidtowego pomiaru cisnienia. Pomiar podcisnienia
w kolektorze dolotowym - za turbina.

* CZUJNIKI TEMPERATURY - wszystkie elementy systemu w zestawie sg wybrane jako domysine.
Wazne jest, aby przed montazem sprawdzic¢ i wybraé odpowiednie wartosci z czujnikéw, jesli sa inne
niz te dostarczone w zestawie. Inna wartos$¢ czujnikdw wptywa na moment przetgczenia oraz korekty
od temperatury gazu. Aplikacja ta pozwala na zmiane 4 najbardziej popularnych czujnikéw, od 2,2
kOhm do 10 kOhm.

* Czujnik poziomu gazu - dla poprawnego wyswietlanie poziomu gazu nalezy wybraé odpowiedni typ
czujnika poziomu gazu. Zasadniczo czujniki dostepne na liscie wyboru czujnikéw zostaty skalibrowane
do wielozaworu Tomasetto. Jesli po wybraniu danego typu czujnika brak jest poprawnego wskazania,
istnieje mozliwos¢ jego recznej kalibracji. Instrukcja modyfikacji czujnika jest dostepna podczas edycji
okna znajdujgcego sie w wyborze rodzaju czujnika.
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Przy zasilanie CNG i zastosowaniu manometru - sprawdzié napiecie jego zasilania, gdyz przy zasilaniu
manometru napieciem 5-6 V konieczne bedzie zastosowanie rezystora na przewodzie zasilajgcym
manometr z ECU / czerwony przewdd w odgatezieniu zasilania czujnika poziomu gazu.

LPG level sensor X
LPG level sensor LPG level sensor
Type: 10 - 90 Ohm (1090) ~
A% 105 I
AEB 1050 &
10 - 90 Ohm (1090
OMB 0 90 Ohm -
CNG 201C ©
CNG HTS 260
Level sensor supplied from valve X‘JI'—:IEU;[;%Y :
AEB 807A
Switch always to AUTO mode after| CBog8p CNG ‘ "
Voltage CNG _ -
Restrictive fuel level readout I
Gas level ‘ 12 ‘ | 20%
Sygnat buzzera ciggty I Set min. Set max.
OK |

* Typ wtryskiwacza - wybierz do montazu tylko wtryskiwacze wymienione w naszej aplikacji, w innym
przypadku nie mozemy zagwarantowac¢ prawidtowego dziatania systemu.

7.2.5. PANEL ZABEZPIECZEN
Urzadzenie przed niepowotanym stanem pracy jest zabezpieczone przez kilka funkcji:

* MAX TEMPERATURA SPALIN - jest to najwyzsza dopuszczalna temperatura pracy ha mieszance
DIESEL/LPG lub DIESEL/CNG, powyzej ustawionej max temperatury spalin system wytgczy sie na
zasilanie paliwem Diesel , po spadku temperatury spalin automatycznie przetgczy sie na zasilanie
DIESEL/LPG lub DIESEL/CNG. Zaleca sie ustawianie max temp. spalin na mieszance DIESEL/LPG,
DIESEL/CNG max 100 stopni C wyzej niz praca na samym paliwie DIESEL.

* MAX obroty na LPG - obroty pracy na LPG, w kazdym przypadku gdy RPM wzrosnie powyzej tej
wartosci, system automatycznie przefacza sie na zasilanie oryginalnym paliwem. Zaleca sie ustawianie
max obrotéw na LPG do warto$ci 2500/3500.

* MINIMALNE NAPIECIE - parametr okreslajgcy minimalne napiecie potrzebne do zasilania catego
systemu, spadek napiecia na kontrolerze ponizej tego poziomu spowoduje wytgczenie systemu na
zasilanie paliwem DIESEL, dla samochodéw ciezarowych, ustawiony jako 20 V oraz 10 V samochoddéw
osobowych,

6 LPG/CNG SYSTEMS



/rACON

info@acon.com.pl , http://www.acon.com.pl

PL 15-523 Grabowka ,Szosa Baranowicka 151/2, Poland

Settings

Language Info

Agis Diesel D24 v 1.50 firmware: v 1.51

CONNECTED DEMO

- RPM Map sensor MAF Vacuum (reducer) ) Reducer Gas temperature Vortaae
1363 RPM e 449 v II 0.8 bar 1.8 bar tos 50 °C 42yl
ReM from camshatt Gos consumotian (11
0 RPM Gas injection time 0.00L Exhaust temper... 400 °C S
= e oo oo/ ERROR
g oo0ms i \— [ e
EGT
Max. exhaust temperature (EGT) 600 Max 5|gnaI[V] 0.00
Internal thermocouple connected v
External thermocouples Frequency 8.02
EGT 1 I EGT 9 | Integration time 100
EGT 2 N EGT 10 - Gain 0.154
EGT 3 | EGT 11 -
EGT 4 - | EGT 12 - Knock 1 | Knock 5
EGT 5 | EGT 13 - Knock 2 | Knock 6
EGT 6 - | EGT 14 - Knock 3 Knock 7
EGT 7 - | EGT 15 - Knock 4 | Knock 8
EGT 8 o EGT 16 -
EGT corrections
enstl = Exhaust temperature | 300 350 | 400 | 450 | 500 | 550 600 | 650 |
-nable
EGT corrections [%] |o -2 | -5 [-10 | -15 | 20 230 | -0 |
Bl -~ v

* USTAWIENIA DODATKOWE TPS

W aplikacji umieszczono dodatkowy panel ustawien TPS. W zaleznosci od typu pedatu gazu nalezy
przed procesem kalibracji okresli¢ typ pedatu gazu.

Rodzaje pedatdw gazu dzielg sie na dwie zasadnicze grupy.

Analogowe i cyfrowe.

Wiekszos¢ pedatéw gazu to pedaty analogowe. Wsréd nich mozemy wyrdznic:

* pojedyncze

* podwdjne o fazie zgodnej

* podwadjne odwrdcone

Pedaty cyfrowe spotyka sie w takich markach jak MERCEDES AXOR, ACTROS, VARIO z instalacjg 24 V,
oraz MAN TGX, TGA,TGL réwniez z instalacja 24 V.

W tych pojazdach TPS ma podwdjny sygnat cyfrowy o przebiegu z wypetnieniem, jeden z nich ma
zakres napiec¢ od 0-24V , drugi od 24V do 0.

Do tego typu pojazdow ma zastosowanie sterownik AGIS d24 DIGITAL. Ten typ sterownika obstuguje
zaréwno sygnaty cyfrowe jak i analogowe TPS. Nie wymaga rdwniez zastosowania przetwornic
napiecia 24/12 V.

* TPS wartos¢ odciecia - wartos¢ napiecia TPS ponizej ktdrego przestajemy dawkowac LPG lub CNG i
przechodzimy na paliwo DIESEL.

* w przypadku podwdjnego pedatu z sygnatem analogowym - przed przystgpieniem do kalibracji
systemu istniej koniecznos¢ synchronizacji obu sygnatéw ma mapach TPS1 oraz TPS2, chodzi o to aby
wskaznik potozenia pedatu na obu mapach przy danym ugieciu pedatu znajdowat sie w tej samej lini
na obu mapach. Przesuniecie o jedna linie w gére lub w dét , odbywa sie na zasadzie edycji skali na
lewej mapie wtrysku poprzez dwukrotne klikniecie skali i wpisanie wartosci TPS powodujgce;j
przesuniecie wskaznika / czerwona kropka wskaznika/.
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8. KALIBRACJA SYSTEMU

Kalibracja systemu polega na modyfikacji sygnatu danego czujnika, jego emulacji.
Zaleca sie nastepujaca kolejnosé podtaczania emulatorow:

* Emulator 1: Czujnik ci$nienia dotadowania / MAP SENSOR /

* Emulator 2: czujnik ci$nienia paliwa / COMMON RAIL /

* Emulator 3: TPS1

* Emulator 4: TPS2 lub czujnik przeptywu powietrza, gdy istniejgce

- W przypadku pojazdu ktory nie posiada ktéregokolwiek z czujnikdw, zaleca sie jego pominiecie i
zastgpienie innym jesli wystepuje / np czujnik przeptywu powietrza/.

Mapa emulacji dla kazdego z potgczonych czujnikéw sktada sie z dwdch map. Mapa po prawej stronie
- mapa emulacja czujnika, po lewej stronie - mapa wtrysku LPG lub CNG wtryskiwacza. Mapy
wtryskow dla kazdego czujnika jest wykonywana oddzielnie. Suma wtryskéw wszystkich map daje
sumaryczny czas wtrysku dla catego systemu. Taktowanie wtryskéw odbywa sie w kolejnosci od 1- do
6.

Proces emulacji nalezy rozpoczg¢ od pierwszego emulatora i zdefiniowania zakresu pracy czujnika
oraz obrotow pracy systemu. Zdefiniowanie obrotéw odbywa sie tylko przy tym czujniku i do
pozostatych jest przepisywany automatycznie. Nastepnie nalezy zdefiniowac zakres pracy kolejnych
czujnikéw i rozpoczgé proces emulacji.

W zasadzie proces emulacji mozna rozpocza¢ od dowolnego czujnika. Najwieksze efekty korekcji
dawek paliwa daje emulacja pedatu gazu, w nastepnej kolejnosci czujnika cisnienia dotadowania i w
niektdrych przypadkach - czujnik Common rail.

Przy czujniku cisnienia paliwa Common rail, nalezy zwrdcié¢ uwage jakie czujniki i ile czujnikdw posiada
magistrala paliwowa. Czy sg tam czujniki niskiego i wysokiego ci$nienia. Czasami emulacja tych
czujnikéw daje efekt odwrotny do zamierzonego gdyz obcinajac sygnat na danym czujniku mimo
wszystko wydtuza sie sygnat czasu napetnienia wtryskiwacza co w konsekwencji nie daje
oczekiwanych rezultatow wyciecia dawki paliwa.

Definicje, zakresy pracy danych czujnikéw ustawiane na postoju nalezy skorygowac podczas jazdy jesli
zajdzie taka potrzeba.

W przypadku gdyby sygnaty wejsciowe i wyjsciowe bez obcigzenia i emulacji réznityby sie juz na
samym poczatku nalezy skorzysta¢ z funkcji offset i skorygowac sygnaty aby w dalszej czesci map nie
dopusci¢ do nadmiernego rozjazdu sygnatdéw a tym samym btednych wartosci emulacji szczegdlnie
TPS.
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File Settings  Language Info

RPM Map sensor MAF Vacuum (reducer) Pressure (reducer) Reducer temperature
1363 RPM 449V I 0.8 bar 1.8 bar 60°C 50°C
299V I
REM from camshaft (Gas consumotion (L1
ORPM Gas Injection time 0.00L Exhaust temper... 400 °C oEE
0
t caasON o Gas Uil ERROR

Mapa MAF TPS1 Map TPS2 Map ‘ ECU info

Definition

v i ii 2.99 3.01 ion 050 |9
Map sensor  Enable MAP/Linear Definition ST — ‘ Output ‘ Emulation ‘ ‘/n Clear
Gas cut-off threshold | 0.00 | s | Offset | 0.000 |
1531

V500 800 1100 1400 1700 2000 2300 2600 2900 3200 3500 380 "™ 100 1400 1700 2000 2300 2600 2900 3200 3500 3800 4100 4400 4700
09 00 0.0 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 0. - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
191 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0, MnmalfM B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O
287 00 00 00 00 00 0.0 00 00 0.0 0.0 0.0 0. Moxinmpem m 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
383 00 00 00 %0 00 00 00 00 00 00 00 O o® 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O
479 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0 - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
574 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Po ustaleniu wspétrzednych / wartosci dla kazdego czujnika / emulacji czujnika moze rozpoczgé
mapowanie.

Mapowanie emulacji czujnika odbywa sie zawsze podczas jazdy, w miare mozliwosci pojazdem
wyposazonym w rzeczywisty osprzet i pod obcigzeniem w rzeczywistych warunkach jazdy.
Emulacja i zapis parametréw jest mozliwa tylko w przypadku kiedy dany typ czujnika ma Funkcje
Emulacji WLACZONY/ ENABLE

Agis Diesel D24 v 1.50 firm
File Settings Language Info

RPM Map sensor MAF Vacuum (reducer)
1363 RPM 4.49v II 0.8 bar
299V
RPM from camshaft Gas consumpotion TL1
0 RPM Gas injection time 0.00L Fxhaust temper...

Czas OM Gas flowlL/h1

0.00 ms =il 0.0L AUTO

Map sensor Enable b MAP/Linear Clear
Disable )
Gas cut-off thresh 1 % emulation

V 500 800 1100 1300 1600 1900 2200 2500 2700 3000 3300 3600 3900 4100 470(

096 0.0 0.0 0.0 OO0 00 0.0 00O 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
i.86 0.0 0.0 00 00 00 00 00 00 0O 0O 00 00 00 0.0 0.0

Charts

Wprowadzanie danych rozpoczyna sie od emulacji czujnika na prawej mapie. Dla czujnika cisnienia
MAP SENSOR, wartosci wejsciowe sg ujemne.

Wprowadzanie danych powinno odbywac sie dla danego momentu pracy silnika co sygnalizuje
czerwony znacznik. Wprowadzanie parametréw jest mozliwe po zaznaczeniu danego obszaru na
mapie/ kombinacjg przyciskdw na klawiaturze SHIFT strzatki, oraz CTRL strzatki/. Wprowadzenie
wartosci emulacji powinno spowodowad spadek mocy silnika. Utrate mocy silnika nalezy
zrekompensowadé czasem wtrysku na lewej mapie w tym samym obszarze w ktérym zostaty
wprowadzone wartos$ci emulacji. Proces emulacji i czaséw wtryskdéw nalezy przeprowadzi¢ dla catego
zakresu pracy silnika. Emulacja powinna zakoriczy¢ sie w momencie kiedy ani zwiekszenie emulacji ani
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kompensata czasem wtrysku nie daje juz zadnych efektéw i nie powoduje polepszenia wtasciwosci
pracy silnika. Dawkowanie LPG lub CNG powinno zakorczy¢ sie w momencie stukowego spalania
mieszanki lub dymienia z uktadu wydechowego.

Po zakonczeniu emulacji pierwszego z czujnikdw nalezy przejs¢ do nastepnego powtarzajac caty
proces od poczatku.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na fakt aby wprowadzone wartosci na mapie emulacji nie roznity sie
miedzy linijkami nie wiecej niz 0 2-3% i przebiegaty w miare ptynnie przez mape w kazdym z
kierunkéw.

Wszystkie mapy emulacji oprécz COMMON RAIL s3 robione ze znakiem minus. COMMON RAIL jako
jedyna ze znakiem plus.

Przyktad map dla jednego z czujnikéw Czujniki / MAP / wyglada jak powyze;j.

Agis Diesel D24 v 1.50 firmware:v 1.51 CONNECTED DEMO

Settings Language Info

RPM Map sensor MAF ‘Vacuum (reducer) Pressure (reducer) Reducer temperature Gas temperature Vottage
1363 RPM 449V [ I 0.8 bar 1.8 bar 60 °C 50°C 14.2
299V | |
RPM from camshaft Gas consumotion L1

0 RPM Gas injection time 0.00L Exhaust temper... 400 °C R

Czas ON 0.00 Gas flowlL/h1 ERROR

0.00 ms 5SS 0.0L AUTO DIESEL

‘ —WI‘ Mapa MAF ‘ TPS1 Map ‘ TPS2 Map ‘ Device protection ECU info

Map sensor Enable + MAP/Linear Definition Clear Input ‘2-99 ‘ Output ‘3-01 ‘ Emulation ‘0-50 i% Clear
Gas cut-off threshold | 0.00 | 1%emulaton= (0.4 | ms Offset ‘-0.025

V500 800 1100 1300 1600 1900 2200 2500 2700 3000 3300 3600 3900 4100 4700 E% 500 800 1100 1300 1600 1900 2200 2500 2700 3000 3300 3600 3900 4100 4700
0.9 00 0.0 0.0 00 00 0.0 00 00 00 0.0 00 00 0.0 0.0 0.0 0.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0.0 | 1.2 11.2/1 1.2/ 120112 |12 (1.2 12112 |12 1.2|12 1212 1.21 5
BN 0.0 (2424|2424 (24|24(24(24|24]|24|24(24)|24|24 1.46
B 0.0 |F3:281 312 °F 312 IF 312:|F 3:24) 3124(F 312 )" 31231 3121 312 3:23|1 3123)F 3:2°(1 322 1571
B 0.0 [F3-28E3:20IF3:20(F STMIE 3201 31281 S-281F STORIE 3128IE3:28(1 3 25|13: 28 3:24{¢ 52 1.96
B 0.0 (4.0 (40/40(40|40(4040(40|40)|40|40)|40(4.0]40 221
B 0.0 EEONSONSONRI0NE4I0NE4 OREI0NEZORE4- ONR ONR40 MR ONE O N0 2.46
B 0.0 0404 0N HONF4:08R 40 HI0NE 040 41008 40 400 4.0 NE4°0 271
B 0.0 [EEORE<ONE4-0RI<ORR-0NEHOREGTONES ONES-0 MR- 0E < 0N 0 NS 0 ET-0 2.96
320 00 40 40 40 ®0 40 40 40 40 40 40 40 40 40 4.0 3.20
B 0.0 |40 40 40 4.0 40 40 40 40 40 4.0 40 40 40 40 3.45
B 0.0 40N 4I0NE400E4 0NF 40N 0MN4T0NE 4004 0 0NN 410 N4 0N 4. 040 3.70
B 0.0 F4-0NF<0NE4-ONE<ONET0NEO MR 0MES 0S40 BRE 0RO N4 ORS00 395
Ee] 0.0 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 4.0 40 4.0 WEE
] 0.0 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 4.0 40 4.0 EESS
JEEESE 0.0 | 4.0 40 40 40 4040|4040 40 40|40 40 4.0 4.0 eSS

0
3

=62 (155611 |26 81126 1 =681 561[ =646 11| =6 18| N=61 1 FE6 K| 611|156 [ 1=6)
8

8/8|, 8,8 8,8 8|8 /8|8|8)-8)-8]|-8
-10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10
SLOAR1 O T OARC 101 OA= 10108 1 OSSO =1 ORE= 10 1T0RE=10ME=10
STORESTO R T ORRCTO NS 108 1 ORE-108= 10810810381 O M= TOME 1010
1010 O 1081081 ORE- 1081 OAE- 1010
S0 10l 108®- 10T ol oME= oM 10 M1 OlIE 10N (0= 10 =1 0l =10
C1OME TG 10N 10 = 10N 10T 0RO 1 0N 1 08 1038 TORE 10ME-10
101 O 1010 - 10A= 10100101010 =10 1O 10 810
10T 1O 10108 T0AR=10RC 1 0 NRS1 0810 = 101031 10 =10
=10MN=10 10T ONE= 101 01031 0RO M= 10 A1 OARCTORIES 10 ME-10
iy il Sy <Gly S S <l 9y <)) =) sy Sl sl S
-10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10

ﬂ P Wyszukaj - D O X B 1 &8 14°C Duze zachmurz...

Ooooo0oo0oO0O0OO0OO0O0O0OO0OOOo
-
o
-
o
-
o
'
-
o

9. INFORMACJA O STEROWNIKU

Zaktadka zawiera informacje o wersji sterownika i oprogramowania, numer seryjny, data produkcji,
liczbe obstugiwanych wtryskiwaczy, statystyk dotyczgcych czasu pracy na gazie i benzynie, zmiany
ustawien i modyfikacji ilosci identyfikator i identyfikacje pierwszego potaczenia.

Zawiera rowniez interfejs diagnostyczny sterownika gazu
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Agis Diesel D24 v 1.50 firmware: v 1.51 CONNECTED DEMO

Settings Language Info

l ) Reducer Gas temperature Votage

RPM Map sensor

MAF
1363 RPM 200V 449V II 0.8 bar 1.8 bar 60 °C 50 °C 142 ‘II

RPM from camshaft Gas consumotion L1

ERROR

0 RPM Gas injection time 0.00L Exhaust temper.... 400 °C L=zt
Czas ON 0.00 Gas flowlL/h1
0.00 ms i 0.0L AUTO ‘ ‘ DIESEL

-

Device version Device errors
[ il No RPM signal
" AGIS DIESEL v 1.51.5
Version i ‘ 2  |Error reading pressure sensor
3 |Error reading LPG temperature sensor
Device serial DI001 ‘ 4  |Error reading heater temperature sensor
5  |Error - supply voltage too small. Check main supply fuse.
Date of production 21/01/2016 6 |Btad - za wysokie obroty
Injectors count 5 ‘
Statistics
Work on diesel [hh:mm:sec] ‘ 0 h: 00 min ‘ Read from device Clear errors

Lock

= I

10. ZAPISYWANIE DANYCH DO PLIKU / LADOWANIE USTAWIEN

Wszystkie dane, aplikacje, ustawienia mozna zapisa¢ do pliku i wykorzystac je do ustawiania tych
samych modeli pojazddw bez koniecznosci kalibracji i mapowania. Wystarczy zapisa¢ plik ustawien,
klikajgc w lewym gérnym rogu okna Plik / Zapisz UTAWIENIA do pliku, nazwe pliku i kliknij przycisk
Zapisz.

Gdy po raz pierwszy zapisac plik z ustawieniami automatycznie na dysku C: utworzy¢ folder, aby
zapisac typ pliku C: / Program Files / AGIS_DIESEL

10.1. USTAWIENIA FABRYCZNE

Powrét do ustawien fabrycznych. W przypadku blokady sterownika, niemozliwosci wpisywania
parametrow lub innych przyczyn, istnieje mozliwos¢ resetu sterownika i przywrdcenia jego ustawien
fabrycznych. Przycisk USTAWIEN FARYCZNYCH znajduje sie nad PANELEM INFORMACYJNYM na pasku
funkcyjnym.

Settings Language Info

Restore factory settings
Predefined maps

RPM from camshaft

0 RPM Gas injection time
Czas ON s
0.00 ms i
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10.2. AKTUALIZACJA STEROWNIKA

Kazda nowsza wersja oprogramowania/aplikacji moze zawierac firmware, czyli plik z nowymi
funkcjami sterownika. Proces aktualizacji nalezy przeprowadzac ze szczegdlng uwaga i starannoscia,
zwracajgc uwage na interfejs i mozliwosc przerwania transmisji. W przypadku zerwania transmisji w
czasie aktualizacji sterownika moze nastgpic jego zablokowanie i niemozliwos¢ jego uruchomienia w
warunkach warsztatowych. Proces ten trwa tylko kilka sekund i koriczy sie komunikatem o
poprawnym zakonczeniu procesu aktualizacji..

Funkcja aktualizacji znajduje sie w PANELU FUNKCYJNYM na samej gorze aplikacji w zaktadce INFO/
AKTUALIZACIA.
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